Mas Movilidad
Mas Madrid

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

MADRID

A VERDES
Mas
Madrid EQUO

M



Programa transporte 2021

Introduccion

Desde mediados del s. XX, la poblacién de la Comunidad de Madrid ha crecido muy
rapidamente y se ha configurado una extensa drea metropolitana en torno a la ciudad de
Madrid, donde se concentra una parte importante del empleo de la regidn. Este fendmeno
ha supuesto una mayor dependencia econdmica entre los municipios, incrementdndose la
movilidad entre ellos y suponiendo una creciente distancia en los desplazamientos.
Asimismo, la disminucion de la densidad de poblacidén en las periferias de los municipios y
la deslocalizacién de las actividades se han traducido en una dependencia de los medios
de transporte motorizados. Desde los sucesivos gobiernos del Partido Popular y desde el
ultimo de este partido con Ciudadanos, se ha promovido en la regién una cultura del coche
que ha provocado que el area metropolitana de Madrid sea una de las mds contaminadas
de Europa y que la ciudad de Madrid sea la mas contaminada por 6xidos de nitrogeno del
continente.

Frente a un modelo basado en la inversidn para aumentar de forma constante la
capacidad de la red viaria y el espacio de aparcamiento, en el que los recursos se
despilfarran sin sentido, caben fdérmulas encaminadas a aumentar la eficiencia del
patrimonio infraestructural construido y promover los modos de transporte mas
sostenibles.

Ademas, tras la irrupcion de la COVID-19, los patrones de movilidad han cambiado.
Una parte de la poblacion esta teletrabajando y ya no se desplaza cada dia, gran parte de
nuestras actividades las realizamos a distancias asumibles caminando o en bicicleta,
queremos gozar de un mejor espacio publico y de una mejor calidad del aire y necesitamos
una mayor oferta y frecuencia del transporte publico. Estas nuevas necesidades hacen
imprescindible un cambio de modelo de movilidad que, gracias a los fondos de
Recuperacion y Resiliencia de la Unién Europea, puede ser una realidad pronto. Estamos,
por tanto, frente a una oportunidad Unica para alcanzar una movilidad mas saludable, mas
sostenible, mas eficiente, mas segura y mas equitativa.
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Medidas para responder a las nuevas necesidades de movilidad

1. Implantaremos un nuevo marco tarifario adaptado a los nuevos patrones
de movilidad, que corrija las ineficiencias del actual, integre todas las alternativas de
transporte publico de la regién, permita el trasbordo con el billete ocasional por tiempo
en vez de por etapa de viaje, conla TTP o la tarjeta bancaria del usuario como soporte
de cobro y con una flexibilidad mayor que la del sistema actual, permitiendo que el
usuario soélo pague por los viajes que realiza. Se estudiara la deszonificacion en fin de
semana, haciendo mas econdmico viajar por toda la Comunidad de Madrid,
promoviendo asi que los viajes de ocio tiendan a realizarse en transporte publico.

2. Realizaremos estudios sobre el uso diferencial del transporte de la regidon
segun el género del usuario, prestando especial atencién a los viajes vinculados a
cuidados (acompafar a personas dependientes, ir a hacer la compra de comida y
medicinas e ir al médico). Sus resultados serdn de obligado cumplimiento en el disefio
de rutas y frecuencias.

3. Realizaremos un estudio especifico para diagnosticar las carencias de
movilidad de los municipios y los barrios mas vulnerables de la region, que sirva
como hoja de ruta para el reequilibrio territorial en materia de movilidad.

4. Crearemos un Abono Social para las personas con renta mas baja e
implantaremos un nuevo abono especial para familias.

5. Estableceremos mecanismos de evaluaciéon de las politicas publicas
implementadas con el fin de asegurar la consecucion de objetivos y de rendir cuentas
a la ciudadania. En el caso particular de las politicas de movilidad llevaremos un control
exhaustivo del reparto modal, de la calidad del aire y de la satisfaccion de los usuarios
y usuarias con el transporte publico y sus infraestructuras vinculadas.
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Medidas para fomentar la movilidad ciclista

Seria imperdonable que, en el contexto actual de emergencia climatica, sanitaria y
economica, no contemplemos el impulso de la bicicleta como un proyecto estratégico en
las politicas publicas de movilidad. Pocas cosas como la bicicleta aportan una respuesta a
los retos actuales en diversos frentes como el proceso de recuperacién econdmica, la
emergencia climatica y la necesaria transicion eco-social y energética. Los fondos de
Recuperacion y Resiliencia de la Unién Europea favoreceran los proyectos que cumplan
dos condiciones: que mejoren la salud de la ciudadania europea y que protejan de COVID-
19. Y la bicicleta es el medio de transporte que cumple ambas: emisiones O cumpliendo
objetivos medioambientales, que ademas mantiene la distancia fisica de seguridad
recomendada ante COVID-19. Afadido a los comprobados beneficios de su uso para
prevenir enfermedades mentales y fisicas y al gran retorno econdmico que genera a la
sociedad, esta es la oportunidad para destinar fondos a politicas de fomento del uso de la
bicicleta.

Asumimos, por tanto, el compromiso de impulsar una movilidad activa que tenga en
cuenta las necesidades de movilidad de toda la poblacién para asegurar su derecho a
desplazarse. Lanzamos 9 propuestas de regién para la bicicleta:

6. Nos comprometeremos politicamente con la bicicleta a través de la
aprobacién de un Plan Regional de la Bicicleta, en el que ésta cobrard un papel central
en la movilidad madrilefia y como pieza fundamental en el fomento de la intermodalidad
y se hard en coordinacidn con las organizaciones representantes de personas usuarias
y otros sectores involucrados. Se contemplara la financiacion para la ejecucion del
plan, de la red ciclista planteada y campafias de comunicacion institucional en favor
de la promocidén del uso de la bicicleta en los medios publicos de radio y television.
Este Plan Especial incluird varios ejes: el desarrollo de la red ciclista regional,
supramunicipal y local; la ampliacidon del Plan REB en el que incluiremos medidas
concretas para llevar las bicicletas a bordo de trenes y autobuses interurbanos;
crearemos una linea de apoyo econémico destinado a que los municipios dispongan
de redes propias de bicicletas que protagonicen la movilidad dentro de las ciudades y
pueblos; e impulsaremos la ciclologistica como una pieza mas en el transporte de
mercancias en la ultima milla y el cicloturismo.

7. Constituiremos una red de apoyo técnico y de financiacion desde la
Comunidad de Madrid que:

a) Apoyard a los municipios para que dispongan de redes propias de
bicicletas publicas. Todas ellas estaran integradas en el nuevo marco tarifario,
garantizando intermodalidad bici-transporte publico colectivo y la comunicacién
en bicicleta entre municipios en condiciones de seguridad, comodidad y eficacia.

b) Contribuira a la transformacion de la movilidad en nucleos urbanos que
incorporan la bicicleta como opcion de movilidad diaria con soluciones de
segregacion y pacificacion.

c) Fomentara la construccion de pasarelas y carriles bicis que comuniquen
nuestros municipios, con el objetivo de generar una red ciclista local,
metropolitana y regional. Esta red coherente, intuitiva y homogénea, unird y
complementara las vias ciclistas existentes, creando nuevas, con el objetivo de
unir localidades vecinas entre si, intercambiadores de transporte y lugares de
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especial interés, como aeropuerto, hospitales, campings, poligonos industriales,
centros comerciales y de ocio, etc., que se encuentran fuera de los ambitos
locales.

8. Impulsaremos un plan de intermodalidad entre la bicicleta y el transporte
publico en el que ampliaremos el ‘Plan REB’ (Red de Estacionamientos de Bicicletas)
para implementar estacionamientos seguros, comodos de usar y con capacidad para
incrementar su capacidad en base a la demanda, en las estaciones de servicio de
transporte publico en la Comunidad de Madrid y en el que estudiaremos las mejores
soluciones a implantar para llevar las bicicletas a bordo de trenes y autobuses
interurbanos como ya sucede en otras dreas metropolitanas.

9. Promocionaremos el uso de la bicicleta en los Centros Educativos.
Entrenamiento integrado como programas educativos sobre movilidad sostenible y
circulacién segura, apoyo en adecuacion de aparcamientos en los centros educativos
y entornos escolares pacificados, seguros y saludables impulsando caminos seguros,
carriles bici y bici-buses, ademas de programas para acceder a la bicicleta.

10.  Promocionaremos la bicicleta en los desplazamientos al trabajo con
planteamientos como la remuneracién por acudir al trabajo en bici o ayudas a la
adquisicién de bicicletas.

1. Crearemos una Oficina Regional de la Bicicleta con equipo técnico propio
gue elabore un Manual de Infraestructuras Ciclistas.

12. Pondremos en marcha una ayuda a la reparacion de bicicletas siguiendo
el modelo del bono francés.

13. Mientras se ejecuta la Red Ciclista Regional, construiremos aquellas
infraestructuras ya identificadas como el carril bici que une Soto del Real y Collado
Villalba en laM608, con el objetivo de reducir los accidentes, aumentar el cicloturismo
en la zona y fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo.

14. Colaboraremos con los ayuntamientos para incentivar la movilidad activa y
sostenible con la construcciéon de infraestructuras necesarias para conectar
municipios proximos, como es el caso de Madrid y Coslada para conectar Coslada con
la capital de forma peatonal y ciclista.
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Medidas para mejorar el transporte puablico

Vivimos un momento excepcional que nos ha hecho valorar la importancia de los
servicios esenciales. Uno de ellos es el transporte publico colectivo. Sin embargo, la
reduccion general de la movilidad ha puesto en peligro la financiacion del sistema y ha
evidenciado aun mas las deficiencias de un sistema de transportes monocéntrico que sitla
a los municipios de la region en una situacion de desventaja frente a Madrid Capital.

Es necesario reforzar el transporte publico como espina dorsal del sistema de
movilidad: dotando al sistema de suficiente personal y medios econédmicos y materiales;
generando un nuevo modelo de gobernanza; ampliando su cobertura creando nuevas
lineas y construyendo nuevos intercambiadores de transporte; garantizando la
accesibilidad universal de paradas, estaciones y vehiculos; introduciendo la perspectiva
de género en su planificacidn y su operacion; y priorizandolo en el acceso a la ciudad de
Madrid.

15. Elaboraremos dos leyes fundamentales para el transporte publico en la
Comunidad de Madrid: la Ley de Financiacion y la Ley de Movilidad Sostenible.

16. Para asegurar que las necesidades de la ciudadania madrilefia quedan
garantizadas sin importar quién gobierne en la Comunidad y en cada municipio,
transformaremos el Consorcio Regional de Transportes en un organismo auténomo
gue actue como autoridad de transporte planificando, implementando las estrategias
de transporte y administrando los servicios de transporte de las areas metropolitana 'y
funcionales de la region.

17. Iniciaremos los procesos necesarios para proceder a la construccion de
intercambiadores comarcales, que seran piezas clave en el fomento de la
intermodalidad y favorecera la reordenacién de los servicios de interurbanos,
haciéndolos mas eficaces y cercanos, rompiendo la radialidad.

18. Exigiremos al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana la
puesta en marcha de las intervenciones recogidas en el ‘Plan de Cercanias Madrid’,
negociando la incorporacién del tramo Moéstoles-Navalcarnero en la red y procediendo
a su ejecucion.

19. Pondremos en marcha un Plan de Choque Urgente para Metro de Madrid
que contemple la contratacidon de personal y la compra de trenes. Un plan que aborde
la eliminacién de amianto en el suburbano, impulsando de forma decidida la
accesibilidad y asegurando la calidad del aire en andenes y estaciones. Ademas,
estudiaremos la viabilidad de ampliar los horarios de Metro de Madrid los fines de
semana y visperas de festivo, escuchando las necesidades reales de usuarios y
usuarias, asi como las derivadas de los trabajadores y trabajadoras del suburbano.

20. Realizaremos los estudios y proyectos imprescindibles, mapeando las
demandas de la ciudadania en los diferentes territorios, relacionadas con la
construccién de nuevas infraestructuras, como, por ejemplo:

a) La conexidn de la Linea 3 de Metro de Madrid con la estacion de Cercanias
Madrid de El Casar (Getafe) y de Metrosur.
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b)La prolongacion de la Linea 10 de Metro de Madrid, dos estaciones en
Alcorcon y dos en Mostoles.

c) La ampliacién de la Linea 11 en su tramo sur, con una posible explotacién en
forma de Y: desde la Fortuna a San Nicasio (Leganés) y desde La Fortuna a San
Ignacio de Loyola-Las Aguilas (Latina), y en su tramo norte entre las estaciones de
Plaza Eliptica y Avenida de la llustracion.

d) El estudio previo de soluciones para la conexién de Valdebebas con la red
de Metro.

e) El estudio previo de soluciones para conectar Pinto con Metro Sur o con la
prolongacion de la Linea 3 de Metro de Madrid.

f) El estudio previo de soluciones para la supresion del trasbordo entre los dos
tramos de Metro Norte en la estacion de Tres Olivos.

21.  Haremos que el Ayuntamiento de Madrid vuelva al accionariado de Metro,
con una aportaciéon anual de cerca de 15 millones de euros, con un plan de compra de
material rodante y aumento de las plazas de maquinistas para mejorar las condiciones
de viaje en el suburbano.

22.  Pondremos en marcha el nuevo plan de accesibilidad universal para Metro
de Madrid, que contemple la accesibilidad fisica, cognitiva, sensorial y tecnolégica. Los
carteles de informacidn al usuario se disefiaran contemplando la diversidad funcional
e intelectual siguiendo el ejemplo del Metro de Oporto.

23. Estudiaremos la integraciéon del tramo entre Puerta de Arganda y Arganda
del Rey que actualmente gestiona la concesionaria TFM a la red de Metro de Madrid.

24. Pondremos en marcha un fondo plurianual de indemnizacion para
trabajadores y trabajadoras de Metro de Madrid que contraigan la enfermedad
profesional por exposicién a amianto reconocida en el Real Decreto 1299/2006 de 10
de noviembre. Se incluird la informacion y formacién en materia preventiva sobre estos
riesgos y controles bioldgicos de vigilancia especifica de la salud, incluso mas alla de
la fecha de jubilacién.

25. Expandiremos al total de la red de autobuses interurbanos nocturnos el
sistema de paradas a demanda, para que las mujeres puedan bajar mas cerca de sus
domicilios. Ademas, se ampliaran los horarios de los intercambiadores de transportes
y se estableceran como minimo tres pilotos de Puntos Violeta de atencion ante
posibles situaciones de acoso en el transporte publico, tanto diurno como nocturno.
Esto se acompafiara con el establecimiento de un servicio municipal de autobus ‘buho’
que los enlace, fomentando la movilidad nocturna transversal y la conexién con los
puntos intermodales de la red nocturna interurbana.

26. Avanzaremos en los trabajos necesarios para la construcciéon de los
intercambiadores de transporte en Chamartin, Conde de Casal y Legazpi.
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27.  Crearemos lineas de autobuses interurbanos exprés entre municipios, y
entre estos y sus puntos neuralgicos como poligonos industriales y servicios basicos
de referencia, habilitando su preferencia de paso en los viales por donde transiten.

28. Pondremos en marcha nuevos autobuses lanzadera, con funcionamiento los
fines de semana, desde Los Molinos a Cercedilla, puerto de Navacerrada y Cotos para
facilitar el acceso a la Sierra de Guadarrama; asi como desde Moralzarzal a Puerto de
Navacerrada, Puerto de Cotos y estacidn de Valdesqui.

29. Modificaremos la Ley de Ordenacién y Coordinacién de los Transportes
Urbanos de la Comunidad de Madrid para regular la convivencia entre taxis y los
vehiculos de turismo con conductor (VTC), incluyéndose la definicidn de estos
ultimos, su caracter de servicio precontratado, asi como el necesario establecimiento
de bases para el desarrollo de su actividad y el régimen de infracciones. Asimismo, se
reconocera el caracter de servicio publico del taxi.

30. Avanzaremos, junto con el sector, en el establecimiento del servicio de taxi
compartido para las zonas rurales de la Comunidad de Madrid. Asimismo, se
reservaran espacios para su estacionamiento y espera en los intercambiadores
comarcales de transporte.

31.  Fortaleceremos los incentivos a los taxis para renovacion de flota de cero
o bajas emisiones.
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Medidas para adecuar la red de carreteras

Las carreteras son infraestructuras basicas de la Comunidad de Madrid. Asumimos el
reto de superar la politica de la ampliacién permanente de la capacidad, gestionando las
carreteras de forma diferente: priorizando el transporte publico sobre el coche, impulsando
la intermodalidad, reforzando el mantenimiento del patrimonio infraestructural, corrigiendo
las deficiencias de la red, incrementando la seguridad vial y reduciendo los impactos
ambientales de la red.

32. Reclamaremos al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana el
establecimiento de carriles Bus-VAO en las vias de acceso a Madrid de titularidad
estatal (A-1, A-2, A-3, A-4, A-42, A-5).

33. Estudiaremos la viabilidad técnica y econdmica para el establecimiento de
carriles Bus-VAO en las carreteras de titularidad regional de conexién entre las
grandes ciudades de la regién, como la M-201, la M-500, la M-503, la M-506, M-511y
la M-607, entre otras.

34. Impulsaremos una red de aparcamientos disuasorios vinculados,
fundamentalmente, a nodos de transporte como estaciones de Cercanias y municipios
de relevancia comarcal, fomentando la intermodalidad.

35. Elaboraremos el ‘Plan especial de mejora de las vias convencionales de la
Comunidad de Madrid’, aumentando la inversidon en conservacién de firmes y la
dotacion de equipamiento viario, paso imprescindible para aumentar la seguridad vial
de la region.

36. En linea con la enmienda a los presupuestos que presentamos,
construiremos el enlace de Rivas Vaciamadrid con la M-50, como nuevo eje tanto
para el coche como para la creacién de nuevas lineas de autobus que unan los
municipios del suroeste y sur del area metropolitana con Rivas.

37. Construiremos pantallas actsticas para paliar la contaminacién acustica
que sufre la poblacién que reside en proximidad de las carreteras.

38. Desarrollaremos un inventario general de los tramos protegidos con
sistemas para proteccion de motoristas en las carreteras de titularidad regional y, a
partir de ahi, un plan de instalacién de sistemas para la protecciéon de motoristas en
los guardarrailes de las carreteras de titularidad regional.

39. Priorizaremos las conexiones entre barrios y municipios en los que ya ha
habido un trabajo previo, como la construccién de una glorieta en la variante de la M-
301, que conectara el barrio de Perales del Rio, con el Poligono de Los Olivos y el barrio
de los Molinos, en Getafe. En paralelo a esta variante, construiremos un carril bici que
conectara el actual entre Madrid y San Martin de la Vega para que permita conectar
Perales del Rio con Los Molinos, el Poligono de los Angeles y la red ciclista municipal
de Getafe.



Programa transporte 2021

Medidas de otros ejes del programa en los que el transporte es un

elemento fundamental

Ademads de las medidas 39 especificas en materia de transporte expuestas en los
apartados anteriores, en el programa electoral de Mas Madrid se recogen otras medidas
que, si bien se sitlan en otros ejes de actuacidn, tienen al transporte como un elemento
fundamental de la concepcion de las mismas. Destaca la lucha contra la contaminacién
(pues el transporte es el mayor emisor de contaminantes en la regién) pero hay medidas
también relacionadas con la ordenacidn territorial, la transicién energética, la economia, la
dependencia y la educacion. Por ultimo, la inclusiéon del seguimiento de programas de
evaluacion y seguimiento en el eje de Transparencia permitird realizar mejores
diagndsticos de la situacion real de la movilidad con los cuales plantear en el futuro
medidas de caracter técnico desvinculadas de sesgos ideoldgicos, garantizando siempre
la prestacion del servicio publico que necesitan los habitantes de la regidn y las personas
que la visitan.

40. Elaboraremos un Plan A Regional de lucha contra el cambio climatico y la
contaminacidn, que incluya el establecimiento de zonas de bajas emisiones en todas
las ciudades de mas de 50.000 habitantes (como Madrid Central), ayudas a la
rehabilitacion energética de edificios, la producciéon de energia fotovoltaica y el
autoconsumo.

41.  Ampliaremos la Red Regional de Vigilancia de la Contaminacién
Atmosférica, optimizando la coordinacion entre la Comunidad, la ciudad de Madrid y
los restantes municipios, con nuevos medidores en los municipios de mas de 50.000
habitantes.

42. Impulsaremos la creacién de zonas de cero emisiones en los cascos
historicos de los municipios de la Comunidad, nuevos nucleos de vida social y
comercial alrededor de centros peatonales, con fomento de los modos de transporte
activos y acceso restringido de vehiculos contaminantes.

43. Elaboraremos una nueva Ley Autondémica de Evaluaciéon de Impacto
Ambiental, derogada por el PP en 2015, haciendo especial hincapié en la cohesién de
los territorios, la regeneracion de ecosistemas y practicas de mitigacién del cambio
climatico

44.Vamos a defender, recuperar y mantener las vias pecuarias, desarrollando la
Ley y el Reglamento de Vias Pecuarias.

45. Realizaremos una Estrategia de Ordenacion Territorial de la Comunidad
de Madrid, que aborde el desequilibrio territorial de la Regién, que proteja los
ecosistemas y los recursos naturales basicos (aguas, bosques y tierra fértil) y ordene
los accesos a los servicios publicos esenciales, las infraestructuras del transporte y el
urbanismo, zonificando el territorio rural en comarcas, segun sus particularidades
sociales, carencias y potencialidades.
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46. Apoyaremos a los municipios en su transformacién a Ciudades de
proximidad, es decir, donde todos los barrios cuenten con un nimero adecuado de
equipamientos y servicios y donde se modifique el espacio urbano para hacerlo mas
cercano y accesible, recuperandose para todas las personas, para nuestros nifios y
nifias, para los mayores, para quienes caminan a pie o en bici, lo que redundara en
mayor calidad de vida y mayores niveles de salud.

47. Desarrollaremos un plan de reequilibrio territorial en la region. Es
necesario acometer un ambicioso plan de reequilibrio territorial que incorpore ambas
realidades. Un plan que ha de abordarse desde la perspectiva local, es decir cada
municipio e incluso cada barrio, junto con la global, pues estos territorios se
conforman, entre si y en relacién con el resto, un continuo imposible de entender sin
la mirada de conjunto. El objetivo de este plan seria doble: lograr la deszonificacion
urbanistica, para ello hemos de construir y transformar nuestras ciudades de modo
que permitan, trabajar, vivir, descansar y divertirse en un radio de 15 minutos andando,
ciudades de proximidad en las que se fomenten los usos estanciales y se amplien las
zonas peatonales; lograr el blindaje de los derechos sociales, reforzando
estructuralmente los servicios publicos de salud, educacidén, servicios sociales,
garantia de rentas e incidiendo en la erradicacién de la pobreza y la exclusién social
con planes especificos. Y como telén de fondo transversal a todo estaria la
sostenibilidad, generando posibilidades de desarrollo enddgeno, que no siempre y no
solo pasan por crecer y que en cualquier caso deben ser decisiones participadas con
la poblacion que sufre los efectos de la desigualdad en su diagndstico, disefio,
implementacidn y evaluacion.

48. En linea con nuestro compromiso con los municipios de la sierra norte de
Madrid, firmaremos un convenio de colaboracién entre la Comunidad de Madrid y el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para la puesta en
funcionamiento del tramo madrileiio de la linea Madrid - Burgos, como linea
fundamental de conexidn en los municipios de la Sierra Norte. Asimismo, realizaremos
aquellas actuaciones necesarias de mantenimiento de la infraestructura vinculada a
esta linea ferroviaria conducentes a su puesta en funcionamiento.

49. Elaboraremos y pondremos en marcha un plan de transicion de la flota
publicaregional a vehiculos propulsados por sistemas eléctricos y nuevas tecnologias
y/o combustibles alternativos mas eficientes.

50. Estableceremos lineas de ayudas para la electrificacion de vehiculos
dirigidas a los vehiculos que mas kildmetros realizan, especialmente de PYMES vy
auténomos.

51. Impulsaremos el establecimiento de nuevos puntos de carga eléctricos en
los diferentes municipios de la regidn a través de colaboraciones publico-privadas.
Esto pasara en primer lugar por mapear la infraestructura de carga ya existente en la
region, estableciendo las prioridades en base a la actual y potencial demanda de
vehiculos eléctricos.

52. Crearemos una linea de subvenciones especificas para apoyar a los
municipios, también juridicamente, para que establezcan sus propias flotas de
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bicicletas. Asi como otra destinada a la compra y reparacion de bicicletas por
particulares.

53. Apoyo a la Industria y el sector de la bicicleta. Ofreceremos al sector
industrial de la bicicleta poder producir bicicletas para uso diario, bicis con asistencia
eléctrica, ciclos de carga de uso privado y comercial, y sistemas aparcamiento para
bicicletas. Apoyo el resto del sector como tiendas y talleres, considerandolos un
servicio esencial para garantizar la movilidad.

54. Promoveremos la ciclologistica de ultima milla en nucleos urbanos,
vinculados a las zonas de bajas emisiones. Para lo que sera esencial la organizacion
de microhubs de distribucion de mercancias al menos en los nucleos urbanos de mas
de 50.000 habitantes, con bicicletas y/o triciclos de carga, una dinamica exportable al
menos a los municipios de hasta 10.000 habitantes, con estrategias de consolidacion
de la distribucion.

55.  Sacaremos a concurso mediante el procedimiento de licitacion publica los
locales que reunan las condiciones técnicas y administrativas para poder desarrollar
actividad comercial y solicitando, ante los juzgados correspondientes, la suspension
inmediata de todos los procedimientos judiciales de desahucio de los locales
propiedad de Metro de Madrid en curso.

56. Aseguraremos, mediante un seguimiento especifico y coordinado, el
aprovechamiento de todas las posibilidades que ofrecen los Fondos Europeos para
financiar proyectos creadores de empleo de calidad y de mejora de las
infraestructuras.

57.  Articularemos con ayudas publicas la creacion de infraestructuras para una
red logistica de produccién y distribucion de productos agroecoldgicos en la
Comunidad de Madrid.

58. Impulsaremos el ciclismo como una opcion de turismo
desestacionalizado, que permite valorar de manera sostenible el patrimonio cultural
y natural del territorio; con un portal web especifico que recoja toda la oferta de rutas
y establecimientos y/o servicios enlazados, con ayudas al sector que se adapte a la
oferta cicloturistica.

59. Haremos una nueva ley que sustituya a la ley de accesibilidad de 1993, en
la que primara el concepto de disefio para todas y todos, que incluird también la
accesibilidad en la comunicacidn, teniendo en cuenta la diversidad cognitiva. La nueva
ley establecera un claro régimen sancionador. Se estableceran medidas de apoyo a
municipios, comunidades de vecinos y particulares.

60. Pondremos en marcha el Programa “Coles Verdes” para que los entornos
y centros educativos de la region estén adaptados al cambio climatico. Este programa
incluye la inversidn en adaptacién y rehabilitacién de los centros educativos, la
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incorporacion progresiva de energias renovables para garantizar un consumo
energético cero y la colaboracion con los municipios para que desarrollen estrategias
50/50 en centros educativos. Asimismo, apostaremos por la transformacién de los
patios, la instalacién de comedores de proximidad y la creacién de comisiones de
emergencia climatica. Colaboraremos con los ayuntamientos para garantizar caminos
escolares y entornos pacificados. Contard con la participacién de la comunidad
educativa.

61. Crearemos la Agencia de Evaluacion de Politicas Piblicas para fomentar
la cultura de la evaluacién como herramienta de mejora de la gestidn y la rendicion de
cuentas, dotandola de los recursos humanos y materiales necesarios para su
funcionamiento.

62. Crearemos la oficina del Dato de la Comunidad de Madrid que centralice la
informacion, la analice y la convierta en valor. Ademas, impulsaremos un marco
colaborativo con el resto de los municipios para que se incorporen a esta férmula de
conocimiento compartido, garantizando los derechos de proteccion que establece la
ley. Se dotara a dicha oficina asimismo de los recursos humanos y materiales
necesarios para su funcionamiento.

63. Implementaremos una politica integral de datos abiertos en la que todos
los datos tendran formatos abiertos, avanzando hacia un sistema en el que por
imperativo reglamentario todos los datos con los que trabaja la administracién se
volcaran en el portal de datos abiertos, garantizando la proteccién de los datos
particulares que establece la ley.
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